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Akula

Jednim z nejzajimavéjsich novych
modelt ponorek predvedenych na pa-
tém mezinarodnim setkani Sub-Re-
gatta v Neulengbachu byl model so-
vétské ponorky Akula od slovenské-
ho modelare Julia Krampla.

Skute¢né atomové ponorky tiidy
Akula podle klasifikace NATO (ruské
znadeni Projekt 971 S¢uka) byly sta-
vény v osmdesatych a devadesatych
létech minulého stoleti jako viceuce-
lova tutocna plavidla, schopna plnit
stihaci tkoly, niit nepratelské ponor-
ky, hladinové i pobfezni cile a podpo-
rovat jednotky pro specialni operace.
Jejich 110m dlouhy trup mé charak-
teristicky prvek — vysoké zadové
kormidlo. Pfestoze uz v predchozi
dobé byly pouzivany pokro€ilejsi
konstrukce z titanu, vysoka technolo-
gicka naroc¢nost a cena donutily ar-
madu vratit se k nizkomagnetické
oceli jako zékladnimu materiglu. Ra-
da vylepseni ale ud€lala z ponorek té-
to tfidy jedny z nejrychlejSich a nej-
tissich, tedy v tomto ohledu nejne-
(nyni ruského) namornictva. Akuly
jsou schopny vyvinout na hlading
rychlost 10 uzli, pod hladinou az 33
uzlt (!) a ponofit se do hloubky
600 m. Postupem casu se Akuly do-
¢kaly dvou modernizaci, takze se me-
zi nimi mizeme setkat s mirné odlis-
nym provedenim tii generaci.

Julius Krampl je modelafem, kte-
ry rad vytvaii své modely od zakladu
sam, nema ale zdaleka tolik ¢asu, ko-
lik by si ptal a kolik stavba naro¢né
funkéni makety ponorky vyzaduje.
Moznost vénovat se praci na modelu
jen v pozdnich vecernich hodinach
jednou nebo dvakrat tydné ho posta-
vilo pted dilema, zda koupit stavebni-
ci a tim praci uspisit, nebo pocitat, ze
se stavba velmi dlouho potahne. Na-
konec se rozhodl pro prvni variantu,
a protoze uz mél urcité zkusenosti

s vyrobky firmy Engel (www.engel-
-modellbau.de), padla volba na jeji
stavebnici Akula K-317 Panther, kte-
ra vychazi z konkrétni ponorky uve-
dené do provozu v roce 1990, pred-
posledni v fadé podle puvodni verze
projektu 971 pied vylepsenim.
Vypoctené naklady na model ne-
byly nijak malé, jen zakladni staveb-
nice stoji pres 1000 €, a tak po jisté
dobé na rozmyslenou, kdyz ho touha
pravé po tomto modelu neopoustéla,
objednal si Akulu pfes kamarada
z Rakouska. Trvalo ptiblizné tii mé-
sice, nez stavebnice dorazila, stihla to

Vyraznym prvkem Akul je vysoké zadni smérové kormidlo s gondolou,
ktera z vody vystupuje az do Urovné véze.

Uz pfi mirné zvysené rychlosti na hladiné lodni vrtule nabira vzduch

pravé pod stromecek na Vénoce
2003.

Po prvnim otevieni byl Julius
Krampl stavebnici nad$eny, slibovala
snadnou praci a rychly postup. Model
je pripraveny v méfitku 1:90, trup ma
délku 1225 mm a $itku 150 mm, vy-
tlak pfi hladinové plavbé je 10,5 kg
véetné asi 3 kg olova potiebného
k vyvézeni. Pti podrobném zkoumani
stavebnice se vSak objevila fada drob-

Akula vystavena na regaté v Neulengbachu

Nezvykly predni pohled ukazuje maketovy

ponor na ¢aru

pl spokojit, byla pivodni mosazna
Sestilista lodni vrtule o priméru 63
mm. Pozadal proto svého kamarada,
Petera Mikulku, a ten mu podle foto-
grafii a nacrtt vyrobil novou sedmi-
listou vrtuli o priméru 70 mm. Mate-
rialem je také mosazny plech, ale tva-
rove uz vrtule odpovida predloze, ma
mensi stoupani a na koncich listi jsou
dokonce negativy, jak maji byt. Re-
meslné zpracovéni je vynikajici. Ucel
nezvyklych plecht tvoficich kiiz na
konci kuzelu neni zcela jasny, ale
pravdépodobné stejné jako nezvykly
tvar lodni vrtule né&jak souvisi s kavi-
taci nebo jde o pokus o eliminaci ne-
gativnich jevt vznikajicich na rotujici
$picce kuzelu. Je to divné, ale odpovi-
da to i fotografiim skutec¢né ponorky
a nabizi se to jako mozné vysvétleni.
Vle¢ny sonar je tazen na
lané, které vychazi z gon-
doly na vrcholu zadniho
kormidla.

nych nedostatki a nepfesnosti, model
byl misty nedodélany, nékteré Casti
na sebe nelicovaly a ¢ary na trupu by-
ly provedeny tak napolo. Dalsi pro-
blémy se projevily pii stavbé, napii-
klad kdyz podle prilozeného vykresu
v udaném métitku 1:1 postavil stojan,
na kterém ponorka nechtéla ani pies
dlouhé premlouvani sedét. Nakonec
zjistil, ze vykres je asi 0 3,5 % mensi,
nez by mél byt. To nelze komentovat
jinak nez ... no comment.

Jednou z véci, se kterou se z po-
hledu maketate nemohl Julius Kram-

Objednana  stavebnice
byla v plné verzi s ponoto-
vacim systémem TAES,
obsahujicim dvé pistové
balastni komory TAS500
vcetné elektronické spinaci
jednotky, vybavené funkci
fail safe a snimaci tlaku.
Mechanismus zatahovani
ptednich kormidel a ovla-
dani periskopti byly dva
volitelné dopliiky prodava-
né samostatné. Kompletni
dodavka uvedené sestavy
piisla zhruba na 55 000
slovenskych korun.

Stavba probihala podle casovych
moznosti bez vétSich problémi, a to
mimo jiné i diky tomu, ze fadu ,,vy-
chytavek™ autor okoukal na ptedcho-
zim setkani v Neulengbachu v zaii
2003. Jednou z véci, kterou oproti
stavebnici zménil, bylo nahrazent hli-
nikového krytu vnitiniho trupu pra-
hlednym. Potiz byla s tésnénim, ne-
bot’ originalni O-krouzek od vyrobce
plastovy kryt nedokéazal dostate¢né
zmacknout. Pro dosaZeni lepsiho vy-
sledku si tedy J. Krampl zhotovil tés-
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Detail zadnich kormidel a nové zhotovena lodni vrtule s plechovym kfi-

zem na kuzelu

néni z mékkého silikonu, urc¢eného
k lepeni akvarii. Vysledek funguje
dokonale. Pro material samotného
krytu pouzil Lexan, nebot’ bézné ple-
xi, které se v soucasnosti dostane
v hobby obchodech, je mekké, pii vr-
tani se lepi na vrtak i pfi malych otac-
kach a otvory jsou nepfesné a konic-
ké. Staré plexi ze zasob je podstatné
tvrdsi a opracovava se lépe, uz ho
vsak nebylo na kryt dost. Lexan je
vyrazné drazsi, zato se s nim pracuje
ptimo skvéle.

Zatahovaci mechanismus pred-
nich kormidel je umistén v zaplavo-
vané Casti trupu a dovoluje sklopit
kormidla do $térbin po predchozim
srovnani do neutralni polohy, coz jisti
i elektromechanicky spina¢. Ovlada-
ni je dvéma servy, jedno kormidla za-
tahuje, jedno je nataci
v pracovni poloze.

Vysouvaci  periskopy
a antény jsou piipevnény
na spole¢né pohyblivé plo-
$in€ skryté ve vézi, tedy ta-
ké v zaplavované Ccasti.
Plosina je vedena dvéma
mosaznymi tyemi a vy-
jizdi na Sroubovici otacené
pfes pfevod pohonem
umisténym pod pruhled-
nym krytem v suchém tru-
pu, otvory na vrchu véze se
tak periskopy vysunou ven
(detailni snimek ploSiny

Detail mechanismu vysunovani a otaceni
prednich kormidel, celkovy pohled byl v mi-

nulém ¢éisle RC revue
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elektroniku ponotovaciho systému
a vysunovani periskopu. Po dvou 1¢-
tech i pii pravidelné udrzbé zmekly
¢lanky tak, ze stacily sotva dvakrat
nasat a vytlacit vodu z balastnich ko-
mor, piitom vykazovaly na nabijeci
stale kapacitu 6500 mAh. Byly tedy
nahrazeny NiCd akumulatory 5000
mAh a zatim je vSe v poradku; pii té
piilezitosti se dockaly vymeény i piiji-
macové akumulatory a nyni na jejich
misté slouzi ¢lanky NiCd 2400 mAh.
Akumulatory jsou kvili snizeni polo-
hy tézisté az dole v trupu pod vybave-
nim a jejich vymeéna predstavuje dva
dny prace.

Ackoli se muze zdat, Ze model
Akuly je dost velky, uvnitf je velmi
maélo volného mista. Vptedu se na-
chazeji dvé serva prednich kormidel,
za nimi jsou zabudovany balastni na-

Predni kormidlo v zatazeném stavu nevystupuje nad povrch trupu

Za zlutym modelem Seawolf vpiedu je vidét
velmi Sikovny pénovy vénec chranici kormi-
dla a lodni vrtuli Akuly p¥i transportu

byl uvefejnén v minulém
¢isle RC revue). Pohon je
soucasti dodavané jednot-
ky, jako spina¢ poslouzil
SPIN od firmy BEL. Oba
funkéni dopliiky i ponoto-

vaci  soustava  zlstaly
v modelu standardni, bez
uprav.

Jako zdroje byly pi-
vodné v Akule dvé dopo-
rucené sady akumulatort,
péticlanek NiMH 7000
mAh pro pohon a balastni
komory a mensi Ctyfclanek
pro piijimac, Ctyfi serva,

drze, nasleduje pouze pul centimetru
prostoru a zbytek vypliiuje pohon
s elektromotorem (pravdépodobn¢)
typu 550 HS, prevodem 4,5:1 a regu-
latorem Hitec 30 A. Dalsi dv¢ serva
zadnich kormidel jsou z boku pred
zadni nadrzi. Z boku jsou v trupu osa-
zeny také ovladaci moduly. Pivodné
mély byt nékteré funkce spinané rela-
tky, to se ale autorovi nelibilo a na-
hradil je elektronickym modulem.

Lo

Jako extra doplnék méla Akula
dostat zvukové efekty. Mista ve vniti-
nim trupu bylo jesté tak pravé na
vlastni zvukovy modul, i reproduktor
by se mohl do modelu vejit, ale na de-
kodér velky jako dalsi pfijimac uz
v zadném piipadé prostor nezbyl.
Takze cela zvukova souprava ¢eka na
pristi, snad vétsi model. Ten mozna
dostane i snimaci kameru, jejiz feSeni
je jiz vymyslené, ale do této ponorky
se bohuzel také nevesla.

Vyrobce udava, ze rychlost mo-
delu Akuly pod hladinou mize do-
sahovat az 10 km/h. Pfi hladinové
plavbé se uz na tfetinovy vykon za-
¢ina za lodni vrtuli tvofit vir a u€in-
nost pohonu prudce klesa, po pono-
feni se tento efekt ztraci. Pti malé
rychlosti, tedy zejména na hlading,
je model zadnimi kormidly dost
Spatné ovladatelny, coz je obvykla
vlastnost konstrukce s kormidly
umisténymi pted vrtuli. Po vysunuti
piednich hloubkovych kormidel se
ucinnost fizeni podstatné zlepsi. Po-
nofovani 1 vynofovani lze ufidit
v rovné poloze, naopak pti prudkém
vynofeni a plném tahu dokaze Aku-
la i efektné vyskocit z vody. Ovlada-
ni prednich hloubkovych kormidel
je ve vysilaci namixovano se zadni-
mi tak, ze se pohybuji v opacném
smyslu. Tim se zlepSuje dynamika
pohybu a odlehéuje se ohybové na-
mahani trupu.

I pres to, ze Julius Krampl ma ny-
ni novejsi, vybavengjsi a propracova-
n¢jsi model Akuly, na svou starsi po-
norku Seawolf nezaneviel. Ten byl
délany predevs§im s ohledem na
funkénost a pro jizdy na volné vodeé,
jeho vyrazna zluta barva mohla po-
moci ho najit, kdyby uvizl. Maketova
Akula je pfili§ nakladna na to, aby se
s ni odvazil jezdit na volné vodg, ale-
spoil zatim. Riziko ztraty vzdy exis-
tuje, 1 kdyz je model vybaven hloub-
kovym senzorem a obvody fail safe.
Presto Akula ziejmé na volnou vodu
uz pristi sezonu pujde, vyzkousent je-
jich plnych manévrovacich schop-
nosti si to asi vyzada.

Libor Dub

Oteviena zad' s prihlednym vodotésnym krytem pohonu
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