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V minulém sesitu RC revue jste
se mohli docist o setkani ptiznivet
ponorek, které se konalo v zafi
v Bratislavé. Dnes se vratme k né-
kterym zajimavym modeltim, které
tam byly predstaveny. Z technické-
ho hlediska bych chtél podrobnéji
zminit alespon Ctyfi.

Urcité nejvetsi pozornost budila
zbrusu nova, zatim jesté rozpraco-
vana, ale uz funk¢ni maketa moder-
ni britské jaderné ponorky HMS
Vanguard, prvniho ze ¢tyf plavidel
stejnojmenné tridy. Jeji autor, Ma-
rio Galbavy z ponorkového klubu
v Ziling, zvolil tuto predlohu prede-
v§im proto, Ze ji zatim na zadném
z ponorkaiskych setkani nevidel
modelatsky zpracovanou. V méfit-
ku 1 : 65 vysel model dlouhy téméf
2,3 m a jeho sucha hmot-
nost dosahla zatim 28 kg,
z toho 9 kg tvorilo zate-
zové olovo a akumuldtor.

Prestoze jde o prvni
vlastni konstrukci ponor-
ky, do niz se Mario pustil,
je kvalita zpracovani
i technické feseni, posta-
vené na pneumatickych
prvcich, vyborné. Trup je
déleny v horizontalni ro-

ving, uvniti se skryva ba-  Nadrz na stlaéeny vzduch, pfed ni balastni

lastni nadrz slepend nadrz
z PVC desek; vzduchova

tlakova nadrz (10 barG) Vanguard mifi pod hladinu

ze starSiho hasiciho pfi-
stroje o objemu 2,2 litru
staci na 7-8 vynofeni.
Pohonny olovény aku-
mulator je ulozeny v za-
plavovaném  prostoru.
V trupu jsou dva tésné
boxy vzajemné propoje-
né hadici, kterou vedou
kabely. Prihledné viko
boxu tvori mékky plast
tlusty 8 mm, pravdépo-

Pohled zpredu na Vanguard pripo-
mina linie kytovce

regulator a serva zadnich kormidel.
Dva kulové packové ventily Festo
jsou vraceny do uzaviené polohy
pruzinami; jeden prepousti tlakovy
vzduch do balastni nadrze pii vyno-
feni, druhy uvoliiuje vzduchu cestu
ven pii ponoteni. Toto usporadani
bez redukéniho ventilu bylo zatim
slabinou celé ponorky, protoze prilis
prudce napustény vzduch dokazal
opakovang nadrz roztrhnout. Rese-
nim je jak zpevnéni nadrze, tak sni-
zeni vystupniho tlaku ventilem.
Vanguard m4 oteviratelnd vSech-
na sila a pod nimi je dost mista na

Zleva ventily ovladani ponorovaciho systému Vanguardu, predni suchy
box, akumulator a nad nim ovladani prednich kormidel

Subregatta v Bratislave - technika

instalaci raket, s niz se v budoucnu
pocita. Podobné do piidé mohou
ptijit funkéni torpédomety a vymet
torpéd tlakovym vzduchem by byl
jisté velmi efektni. Autora ¢eka na
modelu jesté¢ hodné prace, ale za-
kladni vybaveni uz funguje a dosa-
vadni vysledky jsou velkym pfisli-
bem.

Vladimir Randa z téhoz klubu
ptivezl svoje dvé star§i ponorky ty-
pu 212 a VII-A ze stavebnic Robbe,
zajimava ale byla zejména minia-
turni videokamera se Sirokouhlym
objektivem, kterou nasazuje misto
predniho kanonu ponorky VII-A.
Protoze bezdratovy pienos obrazu
pod hladinou nefunguje, je ponorka
kabelem spojena s plovouci boji,
v niz je vysila¢ v pasmu 2,4 GHz.
Zatim se obcas vodi¢ zamota do
lodnich vrtuli, takze bude potreba
doplnit jeho navijeni. Jsou-li k pro-
jekei obrazu pouzity videobryle,
vysledek opravdu budi pocit, jako
by se ¢lovek dival z fizené ponorky,
atraktivni jsou zejména piechody
pres hladinu nebo pohled na ryby,
pokud se rozhodnou plavidlo ve
vod¢ provazet.

Velmi zajimavé fesené je i dal-
kové ovladané elektricky pohanéné
torpédo. Na rozdil od skutecnych
torpéd se nesnazi zbavit reakéniho
momentu pohonu napiiklad pouzi-
tim dvou protibéznych vrtuli, ale
naopak jej vyuziva. Nema zadné
kormidlo, jedinym fizenym prvkem
je motor. V urcitych otackach jede
torpédo rovné, v nizsich
zata¢i na jednu stranu
a ve vyssich na druhou.
LiSty po stran¢ torpéda
jsou zavazi a do jisté mi-
ry stabilizuji jeho polohu,
pii plnych otackach se
vSak presto torpédo ne-
kontrolované roztoci.
Zptedu je pristupny nabi-
jeci konektor, do n¢hoz
se da pripadné vsunout

Lodni vrtule je zatim pouzita z ponorky typu LED, takze pfi no¢ni jiz-

212 od Robbe

Vanguard - plavba pfi plném vynoreni

dé muize torpédo svitit.

dobné lexan, ktery ani pii utazeni V ptednim suchém prostoru je
matic nepraska. Jako tésnéni pod piijimac, BEC, serva ventill a servo
vikem slouzi materidl pouzivany na  ptfednich hloubkovych kormidel, v
tésnéni do oken. zadnim je stiidavy pohonny motor,
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Autor vyzkousel i torpéda s vekto-
rovanim tahu pohonu, protoze kla-
sické kormidlo v téchto rozmérech
nepracuje dobre.

Ota Gerza se po Sesti létech vra-
til k ponorce typu IX-C v méfitku
1 : 72, kterou kdysi stavél ze svych
uplné prvnich plastovych vyliska.
Model ztvartiuje U-505, ,,prokletou
ponorku®, jez jen s mensim posko-
zenim padla v ¢ervnu 1944 do ame-
rického zajeti véetné map, Sifrova-
cich knih i techniky. Plavidlo bylo
tehdy odtazeno do USA,
ale podafilo se mu ujit
osudu mnohych jinych
ukotisténych lodi, které
skoncily jako cviéné cile
pro vycvik namotnictva,
a bylo nakonec predano
Védecko-primyslovému
muzeu v Chicagu. Jako
jedina dochovana ponor-
ka typu IX-C byla U-505
v roce 1989 prohlasena
narodni kulturni pamat-
kou, peclivé renovovana
a od roku 2005 je mozné
ji navstivit v novych podzemnich
klimatizovanych prostorech, které
by mély zajistit jeji uchovani pro
dalsi generace. Piedstavuje tak mi-
mo jiné vynikajici pfedlohu pro
maketafe.

Nova paluba modelu je leptana

torpédo

nez puvodni plastova, bylo tfeba
volné prostory uvnité ponorky vy-

U-505 mifi do ruky svého majitele

cpat polystyrenovymi plovaky
a vespod zatizit olovem. Vymeéna
postihla i vnitini vybaveni, napfi-
klad byly osazeny vykonngjsi mo-
tory a akumulatory jsou nyni zdvo-

Vnitini vybaveni ponorky Draku
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jené (2x 1 800 mAh), aby se nemu-
velmi pfesné vyvazena a projevi se
na ni i vymeéna akumulatorové sady
za druhou se stejnym typem clank?i.
Na jednu sifonovou bombicku lze
absolvovat az 10 vynoteni. V Brati-
slavé model predvadél plnou funkc-
nost, i kdyz jesté zbyva dodélat za-
bradli a poklopy a cely model na-
stiikat.

Protipolem Gerzova precizniho
maketafského ptistupu byla zelena

Dalkové ovladané elektricky pohanéné

U-505 Oty Gerzi pii hladinové plavbé

ponorka Draku Jaroslava
Otrusiny z Veseli nad
Moravou, piesto si tento
model, tvaroveé inspiro-
vany ruskou Akulou, za-
slouzi pozornost. Pfi
stavbé byla prioritni
funkénost, nizka cena
a efekt, ktery vyzaduji
pii predvadéni prede-
vs§im déti. Tésné téleso je
tvofené podélné roziiz-
nutou odpadni trubkou,
Cela jsou z prodavanych zatek. Na
sty¢né plochy je nalepena mechova
guma jako tésnéni, horni ¢ast pfi-
drzuje 20 Sroubt, problémova mis-
ta jsou jen v koutech mezi Cely

a boky. Do terénu nosi
Jaroslav Otrusina s se-
bou plastelinu, jejiz kou-
sek sevieny mezi dily
dokaze odhalenou netés-
nost docasné uzaviit.
Tahla jsou vyvedena gu-
movymi vlnovci, venti-
lek na tlakovani vzdu-
chem se pouziva jen pii
zkousSce tésnosti.

Model mé v zaplavo-
vaném prostoru dvé ba-

Radioboéjka pro prenos obrazu na bieh z po-

norky VII-A

lastni nadrze z nerezoveé-
ho plechu spajené piimo
v ponorce za pouziti ky-
seliny. Rozdil priméru
trubek nahote a dole spo-
Iu s jejich vycnivajici

Vysoka anténa zlstava
nad hladinou i pfi znac-
ném ponoreni

Zapouzdrena kamera se Sroubuje misto kano-
nu na prid’ ponorky VII-A

délkou v nadrzi nechava
i pfi nacerpani vody
uvnité trochu vzduchu,
ktery se Cinnosti cerpa-
del muze pozdéji roztah-
nout a vynést ponorku na
hladinu, kde si dalsi po-
ttebny vzduch pfisaje.
Systém funguje jako sta-
ticky, 1 kdyz technickym
feSenim spi§ pfipomi-
na ponorku s kombi-
novanym ponofovanim.
Uvnitt je celkem pét zu-
bovych Gerpadel ze Skody 120.
Kromé ¢erpadel pro nadrze jedno
dalsi premistuje vodu mezi nadr-
zemi a tim vyrovnava podélny na-
klon a dalsi s plovackovym spina-
¢em vycerpava vodu, pokud vnik-
ne do trupu. Spinani ¢erpadel maji
na starosti rtutové spinace, nazy-
vané také prasatka. Jsou spolehli-
vé, nemaji potiz s vétsimi proudy
a citlivé reaguji na zmeé-
nu polohy. Na vstupech
vody jsou filtra¢ni sitka.
Mechanismus vysou-
vani a otaceni kormidel
stejné jako sedmilistou
lodni vrtuli a spojku mo-
toru s hfidelem vyrobil
Martin Karpatsky. Motor
je komutatorovy z venti-
latoru topeni v auté, neru-
81, ale dost hieje, bylo by
lepsi jej chladit. Hmot-
nost suché ponorky ,dlou-
hé 185 cm, je 26 kg, za-
plavena ma néco kolem
50 kg. Jaroslav Otrusina
s modelem obcas jezdi
pro potéseni déti pred za-
viraci dobou na koupalis-
ti, tém se svitici, blikajici
a relativné rychle jezdici
ponorka velmi libi.
Ing. Michal Cerny
Foto: autor,
Martin Velek




